MOBILITAT

BAHNHOF LAGE

Wer in Lage Zug fahrt, kann feststel-
len, dass die Bahnstrecken in den
letzten Jahren stiarker angenommen
werden und dass das Angebot sich
verbessert hat, seit die privaten An-
bieter (Eurobahn, Westfalenbahn)
Teile des Nahverkehrs iibernommen
haben. Lage wird als Kreuzung der
Bahnlinien von vielen Umsteigern
genutzt.

Das Bahnhofsgebdude ist ansehnlich
renoviert. Was fehlt, ist eine gute Aus-
stattung der Bahnsteige selbst.

Seit langem wird eine Modernisie-
rung gefordert. Wer mit der Bahn un-
terwegs ist, sieht neidisch die schénen
neu gestalteten Bahnhofe etwa im Be-
reich Hannover (modernisiert anléss-
lich der Expo) oder in den neuen Bun-
deslandern, aber auch in Lippe, z. B. in
Oerlinghausen.

Lage dagegenist auf dem Stand von
vor 40 Jahren. ,Kein Geld" -, Lage ist
noch nicht an der Reihe" — das waren
die Argumente. Im vergangenen Jahr
ist etwas in Bewegung geraten.

Lage (Lippe)
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WAS BRAUCHT DER BAHNHOF?

— Ein  Fahrgastinformationssystem,
also elektronische Anzeigetafeln,
auf denen jeder Reisende sofort se-
hen kann, ob er oder sie sich auf
dem richtigen Bahnsteig befindet.

— Barrierefreie Zugdnge zu den Bahn-
steigen, also Fahrstiihle fir Men-
schen mit Fahrrddern, Gehbehin-
derte und alle Reisenden, denen
die Treppen zu beschwerlich sind.

— Einen Busbahnhof, der schnell vom
Bahnhof zu erreichen ist und der
das Umsteigen schnell, Ubersicht-
lich und einfach macht.

— Einen Uberdachten Fahrradunter-
stand.

— Eine gute Busanbindung der Orts-
teile an den Takt des Zugverkehrs.

— Eine ansprechende Gestaltung des
Umfeldes rund um den Bahnhof.
Der Bahnhof ist ein Eingangstor zur
Stadt, da sollten wir uns von der
besten Seite zeigen.

WAS TUT DIE STADT?

Verschiedene Initiativen und Privatper-
sonen haben in den letzten Jahren fur
einen verbesserten Bahnhof Lage ge-
stritten. Rat und Verwaltung hatten
die Planungen fur das Bahnhofsum-
feld in der Vergangenheit starker vor-
antreiben missen. Man hat dem aber
erst in jlingster Zeit eine hohere Priori-
tat eingerdaumt. Auch oder gerade weil
die Verhandlungsposition der Stadt
Lage gegenliber dem grofBen Konzern
Bahn schwach ist, ist es wichtig eige-
ne Vorstellungen zu entwickeln. Jetzt
ist durch Programme des Landes und
Konjunkturpakete Geld in Aussicht.
Eine gute Losung fir den Bahnhof
Lage dient der Umwelt und der positi-
ven Entwicklung der Stadt insgesamt.




RADWEGE

In den letzten Jahren hat sich die
Zahl und Ldnge der Radwege in Lage
erfreulicherweise vergroBert.

Bei genauerem Hinsehen muss man
allerdings feststellen, dass sich die Be-
teiligten in Lage oft mit fremden Fe-
dern schmiicken, denn wenn Bundes-
straBen gebaut werden, ist “StraBen
NRW" zustdndig und erzwingt notfalls
eine verniinftige Radwegeplanung.

Es ist erforderlich, dass in Lage An-
strengungen unternommen werden,
damit gesonderte Wege flir Radfahrer
angelegt und die StraRen fur Radfah-
rer sicherer werden.

Auf Antrag der Griinen sollten
2007 die Kennzeichnungen der Rad-
wege durch  Fahrbahnmarkierun-
gen verbessert werden. Aber Uber ein
paar Alibi-Kennzeichnungen in Bahn-
hofsndhe ist man nicht hinausgekom-
men. Hier ist die Stadtverwaltung drin-
gend gefordert.

STRASSEN

OWL hat deutschlandweit das dich-
teste StraBennetz!

Darum darf es keinen weiteren Fla-
chenverbrauch fir unnotige Stra-
Renprojekte wie B 239 n und B 66 n
geben. Der Bedarf fiir einen Bundes-

Ein anderer wichtiger Punkt ist zum
Beispiel der fehlende Liickenschluss an
der Lemgoer Strafe. Viele weitere Pro-
bleme lieBen sich aufzéhlen.

Wir mochten deshalb, dass dem

strallenneubau ist an Verkehrszahlen

gekoppelt. Diese sind jedoch in Lage
nachweislich ricklaufig.

Natdrlich gilt es in unserer Stadt ei-
nige neuralgische Punkte verkehrs-
technisch zu verbessern und den Stra-
Benverkehr auch zu leiten. Daftir muss
endlich ein aktuelles Verkehrsentwick-
lungskonzept her, welches intelligent

Radfahrverkehr in Lage mehr Auf-
merksamkeit gewidmet wird und dass
das gesamte Radwegenetz Uberprift
wird, um die Mangel zu beseitigen und
fehlende Radwege zu planen.

die vorhandenen StraBen vernetzt und
Rad, Bus, Bahn und den FuBverkehr
einbezieht.

Ein ortsferner ,,Highway" an Lage
vorbei wére obendrein kontraproduk-
tiv fir den Einzelhandel in der Innen-
stadt. Schnellschiisse, wie die Trassen
durch Naturschutzgebiete und wert-
volles Ackerland oder teure Tunnel-
l6sungen, wie von der , groBen Ko-
alition” eingebracht, tragen Bindnis
90/Die Griinen nicht mit.

Der Haferbach in Ohrsen/ Potten-
hausen (B 239 n/"blaue Trasse") und
der Oettern- Siekbach (B66n) sind un-
ter Schutz gestellte Auengebiete und
diirfen von den tiberfliissigen StraBen-
bauten weder tangiert noch gekreuzt
werden.

Der Bereich um die Zuckerteiche
(Anbindung B 239 alt/ B66 n) ist ein
ganz besonderes Vogelschutz- und
Rastgebiet mit hochster Bedeutung fir
OWL.



